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6月25日10时30分，一辆复兴号列车

缓缓驶出拉萨站，向林芝市进发。

经过6年多的建设，西藏首条电气化铁

路拉林铁路建成通车，复兴号列车实现对

31个省区市的全覆盖。

这是中华民族跨越百年的梦想，这是

世界铁路建设的奇迹——拉林铁路全线16

次跨越雅鲁藏布江，攻克高原铁路多项难

题，桥隧比高达75%。

这是世界屋脊上的新“天路”，这是青

藏高原上的“团结线”——沿着昔日的茶马

古道，拉林铁路结束了藏东南地区不通火

车的历史，紧密与祖国各地的联系，促进西

藏高质量发展。

飞驰在雪域高原上的复兴号，恰如眼

前的社会主义新西藏——让“幸福的歌声

传遍四方”！

复兴号驶入雪域高原

今年68岁的巴珠有幸成为众多首发车

旅客之一。巴珠来自山南市贡嘎县杰德秀

镇秀尔村，踏上绿色巨龙般的复兴号列车，

第一次坐火车的他，一会儿望向车窗外亮

丽现代化的新车站，一会儿摸摸按人体构

造设计的座椅，刚刚落座，列车便驶出嘎拉

山隧道。

窗外一幅立体交通图映入眼帘：左侧

拉萨至泽当高等级公路伸向天际，右侧拉

萨至贡嘎机场高速公路横跨雅鲁藏布江，

一辆辆汽车飞驰在宽敞的大道上，空中“银

燕”飞抵机场。

西藏铁路建设有限公司副总经理朱锦

堂介绍，拉林铁路使用我国自主创新研制的

复兴号高原内电双源动车组，其功率、载客

量、加速性能等多项技术领先于世界同类型

车。列车两端分别编挂电力和内燃动力车，

可在电气化和非电气化线路间自由切换。

“复兴号动车组开进西藏，实现了对31

个省（区、市）的全覆盖，翻开了西藏和高原

铁路建设发展新篇章。”国铁集团董事长陆

东福说，延伸在世界屋脊的铁路已经覆盖

西藏7市地中的5个。

林芝是西藏平均海拔最低的地级市，

这里风光旖旎、景色秀丽，拥有雅鲁藏布大

峡谷、南迦巴瓦峰等世界级景观，越来越多

的进藏游客把林芝当作“第一落点”，以逐

渐适应高海拔气候。

拉林铁路的开通，提升了拉萨—山南

—林芝旅游环线交通运输的稳定性和通达

性。与公路出行相比，拉林铁路将拉萨至林

芝的通行时间由5小时压缩至3个多小时，

将山南至林芝的通行时间由6小时缩短至

2小时左右。

拉林铁路全长435公里，设计时速160

公里。

“我特别喜欢站房的设计与装修，它融

合西藏文化特点，将雪莲花、吉祥结、氆氇

等地域特有文化元素广泛应用其中。”坐在

7号车厢的林芝市退休干部平措，身着藏

装，一路拍摄留影。

跨越百年的“铁路梦”

在拉萨和林芝之间修建一条铁路，一

直是中华民族的百年梦想，但在此之前，受

限于国力和技术等众多难题，“铁路梦”一

直搁浅于纸上。

曾参与青藏铁路、拉日铁路建设的朱锦

堂说，在建党百年之际，世界屋脊再添新“天

路”，其背后是国家综合国力的强大支撑。

长期以来，进藏道路难，甚于蜀道难。

中国中铁二院拉林铁路设计总体兼项目经

理何娘者说，拉林铁路位于青藏高原冈底

斯山与喜马拉雅山之间的谷地，90%以上的

线路走行于海拔3000米以上，地形地质条

件极其复杂。

作为西藏第一条电气化铁路，拉林铁

路攻克全国性、世界性罕见难题，创造了一

系列高原铁路建设奇迹：

——拉林铁路有效解决了高原铁路路

基加固防护技术难题。勘测人员采取“空、

天、地”一体化综合勘察技术，查明沿线灾

害类型和分布，针对千米级危岩落石、高位

泥石流等罕见不良地质，制定切实有效的

工程措施。

——建设桑珠岭隧道时，面对最高

89.3摄氏度的高岩温，建设人员经过反复

攻关，创新运用综合降温技术和隧道衬砌

混凝土施工工艺工法，研发适用大温差的

爆破器材，顺利攻克施工难题，建成了这一

世界上罕见的高岩温铁路隧道。

——藏木雅鲁藏布江双线特大桥全长

525.1米、主拱跨径430米，采用免涂装耐候

钢，研发了管内无收缩混凝土、空间曲面吊

杆、拱肋变管径和组合减震设计等新技术，

创造了铁路钢管混凝土拱桥海拔最高、跨

度最大等世界之最。

这条崭新的“天路”，全线16次跨越雅

鲁藏布江，建成47座隧道、121座桥梁，连

通万壑，雄伟壮观。

铁路沿线处于高原高寒地区，生态脆

弱。在施工建设过程中，建设者更加注重环

境保护，采用野生动物保护、弃渣科学处

置、生态综合修复等技术措施，有效保护了

雪域高原的青山绿水。

西藏铁路建设有限公司环保工程师王

玉民说，拉林铁路环保投资约12亿元，高于

同期建设的铁路，还使用无人机等设备进行

生态监测，同时施工现场安装了污水处理设

备，这都是西藏铁路建设中第一次使用。

“拉林铁路从图纸变为现实，雪域高原

‘天路纵横’，功劳属于这个伟大时代，属于

日益强盛的祖国和辛勤的人民。”何娘者说。

“团结线”铺就“幸福路”

林芝市米林县南伊珞巴民族乡是珞巴

族重要聚居地，现代化机场和铁路已将昔

日偏居一隅的深山与世界紧紧连在一起。

今年46岁的达吉是珞巴族猎人的后

代。他说，现在交通越来越便利，每年珞巴

山寨游客纷至沓来。“各民族的人都来我们

这儿旅游，现在我们的交往交流非常多。”

达吉说。

西藏自治区社科院原党委书记孙勇

说，拉林铁路是一条“团结线”，它打破地理

隔阂，促进各民族交往交流交融，强化国家

空间概念，铸牢中华民族共同体意识，也将

推动西藏实现高质量发展。

米林县米林镇邦仲村地处游客去往南

迦巴瓦峰和雅鲁藏布大峡谷等景区的必经

之地。随着旅游业的发展，2018年，原本经

营采砂场的村民多布杰卖掉采砂机械，兴

办家庭旅馆，8间客房平均每天收入达2000

多元。

看到拉林铁路开通，多布杰和妻子德

吉商量，再投入100多万元新建11间一室

一厅的客房，同时还准备建一个土特产展

销间，扩大收入，带动周围乡亲邻里。

除了促进老百姓增收致富，产业发展

也搭上了拉林铁路的快车。

对华中地区的“鸡蛋王”张宏林来说，

拉林铁路的开通是他进藏投资的“重大利

好”。

5月，在山南市乃东区颇章乡布仁沟，

一座国内一流的现代化智能养鸡场拔地而

起。项目总投资5.3亿元，一期项目首批7万

羽鸡苗进场。张宏林说：“之前一直担心西

藏的物流成本居高不下，优质产品难以出

藏。如今随着拉林铁路的开通，我们可以放

手发展了。”

“在产业链末端，我们用鸡粪作为有机

肥，可以实现污染物的零排放，肥料还可以

年改良土壤5万亩以上。”张宏林说。

据了解，拉林铁路覆盖人口占西藏总

人口的近四成。年货运能力可达1000万吨，

将为藏东南各类物资运输提供有力支撑。

百年期盼，一朝圆梦。拉林铁路接轨青

藏铁路和拉日铁路，完善西藏铁路网结构。

为此，西藏着力找准在全国构建新发展格

局中的定位，加快青稞、藏鸡、旅游等特色

产业转型升级，发挥优势挖掘潜力，以创新

思维擘画高质量发展蓝图。

“今年是中国共产党建党100周年，是

西藏和平解放70周年，也是青藏铁路全线

开通15周年。”西藏自治区政府主席齐扎拉

说，复兴号高原动车组驰骋西藏，对世界再

次打出了中国铁路“新名片”，展示了中国

发展“新奇迹”，必将助力西藏高质量发展

“一往无前”。

世界屋脊进入“复兴号”时代
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西藏首列复兴号的列车员在
进行当地服饰表演（6月25日摄）

摄影/新华社记者 普布扎西


