
前8月开行超万列 中欧班列持续发力带来新机遇
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线路覆盖越来越广、

班次越来越密、货品越来

越多……今年以来，中欧

班列开行保持强劲增长态

势。来自中国国家铁路集

团有限公司的数据显示，

今年1~8月，中欧班列累计

开行突破万列，达到10030

列，其中 8 月份开行 1323

列。

这也是中欧班列自

2020年5月起连续16个月

单 月 开 行 千 列 以 上 ，自

2021 年 5 月起连续 4 个月

单月开行超1300列。

据统计，目前，中欧班

列已铺画 73 条运行线路，

通达欧洲 23 个国家的 170

多个城市，运输货品达5万

余种。

国铁集团货运部负责

人表示，今年以来，国铁集

团针对中欧班列运输需求

旺盛的情况，不断完善国

内外协调机制，全力承接

海运、空运转移货源，提高

口岸通过能力，加强运输

组织，提升运营效率，为畅

通中欧贸易往来持续发挥

战略通道作用。

在我国向西开放的重

要口岸新疆霍尔果斯，今

年以来，口岸新增常态化

通行班列线路数 21 条，占

全部通行线路的一半，新

增线路呈现快速增长态

势。

为促进中欧班列提质

增效发展，进一步加快通

关便利化，9 月，“铁路快

通”模式下首列进境中欧

班列从霍尔果斯口岸入

境。该模式的落地运行，有

效精简了海关通关手续，

进一步提高境内段中欧班

列所载进出口货物转关运

输通行效率，畅通国际物

流大通道。

目前，受疫情影响，国

际市场需求、国际物流受

到较大制约。随着国际海

运运力进一步紧张、运费

持续上涨，中欧班列以其

独特的物流优势、强大的

运输体系进一步成为众多

外贸企业的选择。

过去，爱士惟新能源

技术（江苏）有限公司一直

将海运作为出口物流方

式。如今，企业选择了新的

出口通道——中欧班列。

在中国外运重庆分公司、

苏州分公司的帮助下，今

年7月以来，企业生产的光

伏设备以平均每月50个集

装箱的规模，分别从重庆、

苏州搭乘中欧班列运往欧

洲。

“受疫情影响，海运集

装箱在国外港口滞留，国

内‘一箱难求’，航线减少，

海运价格大涨，所以我们

选择更为稳定高效的中欧

班列。”爱士惟新能源技术

（江苏）有限公司负责人

说。

受益于重庆到芬兰首

都赫尔辛基中欧班列线路

的稳定运行，芬兰努尔米

宁物流公司业务量实现逆

势大幅增长。

该公司中国区总经理

杨杰告诉记者，2020 年公

司全年销售收入达到8070

万欧元，同比增长 16%；

2021年上半年销售收入同

比增长 73%，达到 6300 万

欧元。

努尔米宁公司于2018

年 11 月进入中国市场，与

中国合作伙伴一同开发重

庆与赫尔辛基之间的往返

中欧班列业务。目前已开

通的常态化中欧班列线路

覆盖了华南、华东的主要

货源地，基本实现了每两

周往返稳定开行。

“由于海运市场价格

的剧烈上涨和各个港口间

的拥堵，中欧班列相对稳

定高效的服务正获得越来

越多客户的青睐。”杨杰

说，这条中欧班列线路往

返运输的产品包括工业原

料、机电产品及零部件、汽

车零部件以及部分精密仪

器等。

中国国际问题研究院

常务副院长阮宗泽说，在

全球海运受阻的背景下，

中欧班列助力“中国制造”

走出去，将世界商品运进

来，有助于维护全球产业

链供应链稳定，助推我国

加快构建以国内大循环为

主体、国内国际双循环相

互促进的新发展格局。

推进“一带一路”建设

工作领导小组办公室副主

任、国家发展改革委副主

任宁吉喆表示，中欧班列

作为新形势下国际产业链

供应链的重要载体，在构

建新发展格局中承担着历

史使命，发挥着重要作用，

也将迎来重大发展契机。

流线型代替了平头车

型，驾驶舱不再拥挤；摄像

头、毫米波雷达等传感器

让全车具备自动驾驶能

力；可以智能调度到换电

站，换电只需几分钟……

近日，由干线物流企业狮

桥 和 百 度 共 同 成 立 的

DeepWay发布了全新概念

产品——名为星途 1 代的

智能新能源重卡，打破很

多人对卡车的传统认知。

随着智能网联汽车加

速发展，自动驾驶正应用

到越来越多的车型和领

域。一辆卡车将有多少“黑

科技”？我们一起来探寻。

聪明的车：由“痛点”

引发的变革

提起卡车，你会想到

什么？是车身重、排放高，

还是一旦出现安全事故影

响较大？这些都是卡车生

产 和 运 营 中 存 在 的“ 痛

点”。聚焦“痛点”，技术正

在推动变革。

“让卡车成为更安全、

更智能、更有效率、更环保

的货运终端，必须使其具

备两个特点，即新能源化、

智能化。”狮桥集团董事长

兼DeepWay首席执行官万

钧说，狮桥与百度共同成

立 DeepWay，就是将物流

平台与自动驾驶深度结

合，提供智能重卡的全新

解决方案。

“一辆重卡的氮氧化

物和颗粒物排放是乘用车

的两百倍，碳排放是小汽

车的一百倍。”万钧说，重

卡电动化将成为主要方

向。

不仅要做新能源卡

车，外观设计改造也要顺

应减排需求。万钧说，流线

型代替平头车身，让车型

更低风阻，减少了能源消

耗，分布式的电驱动，能够

有效提升用能效率。

卡车多从事长距离物

流运输，充换电的便利性

至关重要。“作为运载工具

的卡车，对载货量有严格

要求。”DeepWay首席技术

官田山说，“我们通过轻量

化设计等一系列技术创

新，尽量减少电池所占重

量，探索通过与第三方换

电站的合作，加大干线上

换电模式推广。”

正向的设计研发让货

箱容量大幅提升；自动驾驶、

智能调度，在降低司机成本

的同时，也让运营效率更高。

“智能化的探索将引

导车辆在设计、制造上实

现冗余备份、功能安全，助

力自动驾驶追求更高级别

的可靠性。”万钧说，希望

通过星途车型，快速验证

和迭代车辆硬件以及相关

软件，在未来3至5年具备

L4级别无人驾驶能力。

智慧的场景：数据成

为“调度师”

传统物流中，上游是

工厂、中端是物流公司、下

游是货运司机。工厂发货、

物流运输、司机接单并不完

全打通。工厂的货不一定能

配比合适车辆，司机劳务支

付与物流公司财务周期时

有错配，在一定程度上影响

发货、运输、资金效率。

“过去，车、物流、信息

系统，三方是割裂的。现在

我们希望合在一个生态

里。”万钧告诉记者，数字

化要依靠场景的驱动。在

重卡运输领域，需要将车

变成智能枢纽，一步步打

通人、货、场。

这是业内人士对未来

重卡运输领域的设想——

借助平台聚合，工厂

可以查到供应链各环节发

货情况，优化排产；物流公

司可以随时监测车辆信

息，确保行驶高效；智能调

度中心，让车可以找货，货

同样可以找车，确保车辆

不空载；依靠发货量、运输

量等流转数据进行资产和

能力证明，小型物流公司

和工厂或将更好得到金融

扶持……

和手机、电脑一样，当

重卡逐渐成为新的智能终

端，将孵化出更多场景，在

供应链、物流链打通畅通

的过程中扮演重要角色。

“我们不仅要依托自

动驾驶技术和产品打造坚

实基础，更要从场景驱动出

发，通过产品与服务的结合

开辟出自动驾驶在各个场

景中的全新运营模式。”百

度副总裁王云鹏说。

完善标准：让智慧的

车“驶入”更多领域

智能送餐车、智能洒

扫车、智能重卡……当下，

自动驾驶越来越多出现在

生产生活当中。

让智能网联汽车“驶

入”更多领域，让智能技术

更好激发创新，还需要进

一步完善产业配套、细化

行业规则、加强对关键领

域的管理。

“越向基础方向延伸，

能力越需要提升。”中汽中

心副总经理吴志新说，要

做好关键材料研发、动力

电池全生命周期的安全防

护设计等，也要加强车规

级芯片等供应链稳定性建

设，建立自主配套的协同

生态。

安全是产业持续健康

发展的第一要务，也是准

入管理的重点。

此前，国家网信办会

同有关部门公布了《汽车

数据安全管理若干规定

（试行）》。工信部也明确要

求加强汽车数据安全、网

络安全、软件升级、功能安

全和预期功能安全管理，

旨在明确管理要求、制定

管理规范，指导企业加强

能力建设，严把产品质量

安全关。

“下一步，还要完善标

准和测试评价体系，加强

对汽车内平台系统、数据

交互等管理。”中国汽研董

事长李开国说。

记者从工信部了解

到，在完善规则、加强安全

管理的同时，工信部正在

推动充电设施的完善，加

快换电模式推广，提升配

套产业链水平，加快 5G、

车路协同技术应用，推动

智能网联汽车产业发展进

程。

文/新华社记者 樊 曦 赵宇飞

一辆卡车有多少“黑科技”？
文/新华社记者 张辛欣
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